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Teknik Servis Bulteni
Kamyon Lastikleri

Neden kamyon ve otobus lastikleri ayni yuvarlanma gevresine sahip olmalidir?

Dayaniklilik, emniyet ve ekonomi agisindan mimkun olan en iyi eslesmeyi yakalamak adina, arag
lastiklerini takarken veya kombine ederken arac¢ Ureticilerinin genel ve 6zel onerileri mutlaka
dikkate alinmaldir.

1. Aracin farkl akslarinda bulunan tekil lastikler

Bir aracin aksi donmeye basladiginda tekerleklerin dénis esnasindaki gcevresi lastiklere bagli
kritik bir degisken halini alir. ilgili arag Ureticilerinin tavsiyeleri ve kendi arastirmalarimiz gésteriyor
ki, yuk altinda farkh akslardaki lastiklerin yuvarlanma ¢evreleri arasindaki fark %2 veya tzerinde
ise ortaya problemler gikabiliyor. Bir akstaki lastigin, ylk altinda degilken yuvarlanma ¢evresinin
diger akstakinden farki %1 veya daha fazla ise yine ayni durum gecerlidir.

2. Ayni akstaki lastikler veya esli lastik kullanimi

Tekerlek yuvarlanma gevreleri arasindaki fark %1 den daha az olmalidir. Ayrica ayni tip (19.5" ve
22.5") kamyon ve otobus lastikleri referans alindiginda, ayni akstaki ya da esli lastiklerin dis
derinlikleri arasindaki fark 4 mm den fazla olmamalidir. Buna ek olarak, lastikler ayni hava
basincina sahip olmalidir ve dizenli olarak kontrol edilmelidir.

Farkli dis derinlikleri veya hava basing degerleri, daha kliglik lastik (zerinde “stiriiklenme” etkisi
yaratarak yuvarlanma cevresinde farkliliga neden olur. Bu da hizli ve/veya dlizensiz aginmaya
yol agar. Arag¢ altinda kullanilan lastiklerin degisimi yapilirken, eglestirmelerde bu durumlarin
dikkate alinmasi blyiik 6nem tasir.

| Maks. 4 mm

Ayni akstaki esli lastikler ayni hava basincina ve ayni gapa sahip olmalidir. Dis derinlikleri arasindaki fark en fazla 4 mm olmalidir.
iletigim:
Teknik Misteri Hizmetleri

Email: hizmet@conti.de

Eyliil 2017 1/1



